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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:
a) Obowigzujgce akty prawne
b) Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1 : 500
c) Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejgcego

d) Uzgodnienia z Inwestorem
2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

Burmistrz Miasta i Gminy Stary Sacz

ul. Stefana Batorego 25, 33-340 Stary Sacz

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny branzy drogowej
Zakres merytoryczny opracowania obejmuje rozwigzania w zakresie czes$ci drogowej. Doktadny

zakres prac projektowych opisano w dalszej czesci.
4. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Mostki, gmina Stary Sacz.

Droga gminna nr 294204K klasy Z przebiega od Starego Sgcza w kierunku potudniowo-
zachodnim. Catkowita szerokos$¢ jezdni wynosi na wiekszosci zakresu 7,4 m. Odcinkami jest szersza
lub wezsza. Po obu stronach do jezdni przylega chodnik o zmiennej szerokosci od 1,5 m do 2,5 m.

W ciggu drogi znajdujg sie liczne zjazdy zwykte do zabudowy jednorodzinnej wykonane na sko-
sach w chodniku. Na koncu zakresu znajduje sie zatoka autobusowa z wiatg przystankowg. W po-

blizu zatoki autobusowej znajduje sie wyznaczone przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerdw.

5. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry:

e Klasa techniczna drogi gminnej: Z

e Kategoria ruchu: KRO (dotyczy zjazdéw)
e Grupa no$nosci podfoza: G4

e Szerokosc¢ pasaruchu: 3,0 m

e Szerokosé¢ chodnika: 1,8 m




e Szerokos¢ drogi dla rowerdw dwukierunkowej: 2,0 m (gdy rdznica wysokosci pomiedzy na-
wierzchnig drogi dla rowerdw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wieksza niz 0,05 m)

e Skrajnia drogi dla roweréw: 0,5 m (w trudnych warunkach 0,25 m)

e Szerokosc¢ zjazddw zwyktych: 5,0 m

+* Rozwigzanie sytuacyjne

Projektuje sie droge dla rowerdéw o szerokosci 2,0 m przylegajgca bezposrednio do istniejgcego
chodnika. Na odcinkach, gdzie chodnik posiada szerokosé¢ min. 2,3 m (wliczajgc skrajnie rowerowg
0,5 m oraz drogowg 0,5 m) droga dla rowerdw wykonana zostanie bezposrednio za istniejgcym
obrzezem chodnika, natomiast na odcinkach gdzie chodnik jest wezszy zostanie on poszerzony do
tej szerokosci a za poszerzonym chodnikiem zlokalizowana zostanie droga dla roweréw.

Na jednym, krétkim odcinku o dtugosci okoto 6,0 m ze wzgledu na trudne warunki terenowe
zastosowano skrajnie drogi dla roweréw wynoszgcg min. 0,25 m. Trudne warunki wynikajg tu z
razgco wysokich kosztéw zastosowania rozwigzania standardowego. Bezposrednig przyczyng
ograniczenia skrajni drogowej jest istniejgcy stup elektroenergetyczny trzynozny stanowigcy punkt
rozgatezienia linii elektroenergetycznej w czterech kierunkach oraz stanowigcy punkt podtrzymu-
jacy dla szeregéw stupdw we wszystkich czterech kierunkach. Dodatkowo zamontowana jest na
nim linia teletechniczna oraz oswietlenie uliczne. Jego przebudowa oraz dostosowanie kilkunastu
innych stupéw, ktore nie sg nosne dla naciggu linii elektroenergetycznej stanowitoby znaczny
koszt, niewspdtmierny wobec zawezenia skrajni rowerowej na tak krétkim odcinku. Opisane wyzej
miejsce zostato pokazane na przekroju C-C.

Na koricowym zakresie inwestycji zostanie przebudowana istniejgca zatoka autobusowa do pe-
ronu analogicznego do przystanku wiedenskiego, jednak to nie jezdnia bedzie prowadzona na wy-
niesieniu, w poziomie chodnika, przy krawedzi peronu, a droga dla roweréw. Na tym odcinku dro-
ga dla rowerdw prowadzona bedzie przy krawedzi jezdni a za nig chodnik o szerokosci 2,3 m (ze
skrajnig). Przewidziano réwniez wykonanie stanowiska pod wiate przystankows.

Konce inwestycji budowy drogi dla roweréw dowigzane zostang na poczatku zakresu do istnie-
jacego pasa rowerowego prowadzonego w poziomie jezdni a na koricu zakresu do dalszego prze-
biegu drogi dla rowerdw, ktdry powinien zostac zrealizowany réwnolegle dla zapewnienia ciggtosci
infrastruktury rowerowe;j.

Ze wzgledu na bardzo duzg szerokosc¢ jezdni, skrajnia drogowa zawierac sie bedzie w jej obre-
bie, pozwalajac na uzyskanie efektywnej szerokosci chodnika od kraweznika. W ramach projektu

docelowej organizacji ruchu nalezy wyznaczy¢ linie krawedziowe jezdni zgodnie z pokazanymi na




przekrojach pasami ruchu. W ramach skrajni drogi dla roweréw wynoszgcej po 0,5 m obejmowa¢é
bedzie ona obszar po obu stronach drogi dla roweréw wolny od przeszkdd.

Istniejgce przejscie dla pieszych i przejazd dla roweréw pozostawiono bez zmian.

+* Rozwigzanie wysokosciowe

Niweleta drogi dla roweréw dostosowana zostata do poziomu chodnika co oznacza pochylenia
podtuzne od ok. 0,5% do ok. 2,5%. Pochylenie podtuzne na dtugosci peronu przystankowego wy-
nosic¢ bedzie ok. 1,0%.

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerdw oraz poszerzanego chodnika wynosi¢ bedzie standar-
dowo 2% i skierowane bedzie w strone jezdni. Jedynie w obszarach zjazdéw (oraz na odcinkach
przejsciowych) pochylenia poprzeczne drogi dla rowerédw i chodnika oraz pochylenia podtuzne
zjazdéw zostang wzajemnie dostosowane.

Na odcinkach, gdzie wykonany zostanie kraweznik bedzie miat on wyniesienie 12 cm a w miej-
scach zjazdéw 4 cm. Obrzeza drogi dla roweréw beda miaty wyniesienie 4 cm od strony zewnetrz-
nej oraz 0 cm od strony wewnetrznej i na zjazdach.

Skarpy ziemne, trawiaste beda miaty pochylenia 1:1,5. Inwestycja cze$ciowo zlokalizowana zo-
stanie w obrebie istniejgcych rowow, ktére zostang zlikwidowane (zastgpione kanalizacjg desz-
czowy). Skarpy korony drogi dla rowerdw dostosowane zostang do istniejgcego poziomu terenu
lub do poziomu terenu po likwidacji rowdw oraz do poziomu ogrodzen i/lub podmuréwek.

+» Konstrukcje nawierzchni

Wykonane zostang konstrukcje nawierzchni drogi dla roweréw, chodnika (w tym peronu przy-
stankowego i miejsca pod wiate przystankowg), zjazdéw. Warstwa Scieralna drogi dla roweréw
oraz zjazdoéw w jej obrebie wykonana zostanie z asfaltu, a warstwa Scieralna chodnika i zjazdéw w
jego ciggu z kostki betonowej. Nawierzchnie zjazdow poza zakresem budowy drogi dla rowerdw i
przebudowy chodnika zostang na dowigzaniu do stanu istniejgcego odtworzone.

Konstrukcje nawierzchni dobrano w zaleznosci od kategorii ruchu oraz warunkéw gruntowych
przy zachowaniu warunku mrozochronnosci konstrukcji. Szczegdty rozwigzania przedstawiono na
rysunku Przekroje konstrukcyjne.

+* Odwodnienie

Wody opadowe zostang odprowadzone poprzez spadki podtuzne i poprzeczne konstrukcji na-

wierzchni. Nawierzchnia drogi dla roweréw oraz chodnika zostanie odwodniona do wpustéw

ulicznych przykraweznikowych. Woda ze skarp korony konstrukcji oraz naptywajace z terendéw

poza pasem drogowym zostang na wiekszosci odcinka zebrane korytkami betonowymi do wpu-
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stow, a na czesci odcinka do przebudowanego rowu przydroznego. Woda z wpustéw odprowadzo-
na zostanie do kanalizacji deszczowej a z niej do istniejgcych odbiornikéw jak w stanie istniejgcym.
Na czesci zakresu zastosowano odwodnienia liniowe dla zachowania ciggtosci korytek na zjazdach.

Row drogowy bedzie miat szerokos¢ 0,4 m i gtebokos¢ nie mniejszg niz 0,5 m. Skarpy rowu wy-
konane zostang jako ziemne, trawiaste o pochyleniach 1:1,5.

Kanalizacja deszczowa stanowi odrebne opracowanie branzowe.

6. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu projektowanych konstrukcji, wykopdéw, nasypéw,
ksztattowaniu skarp. Ewentualny nadmiar ziemi nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwe-

stora.
7. ZIELEN

Roboty budowlane wymagajg wycinki znacznej liczby drzew i krzewdw kolidujgcych z inwesty-
Cjg oraz przyciecia innych. Zakres wycinki stanowi¢ bedzie odrebne opracowanie — inwentaryzacji z
gospodarka zieleni. Karczowanie roslinnosci, w tym usuwanie korzeni drzew i krzewdéw oraz ro-
$linnosci niskiej moze ujawni¢ dodatkowe roboty ziemne zwigzane z ubytkiem ziemi po usunieciu
roslinnosci oraz ewentualne konieczno$ci umocnienia skarp istniejgcych badz projektowanych w

celu powigzania budowanych obiektéw z istniejgcym terenem.
8. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25
kwietnia 2012 Poz. 463 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych i opinii geotechnicznej (podtoze gruntowe zalicza sie do prostych warunkéw grunto-

wych) stwierdzono, ze elementy drogi zostaty zakwalifikowane do | kategorii geotechnicznej.

9. SPOSOB WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Roboty wykonywane bedg recznie i mechanicznie w porze dziennej, z zachowaniem obowigzu-
jacych przepiséw BHP i Ppoz, z zachowaniem dostepnosci do drogi dla posesji do niej przylegaja-
cych, z zachowaniem ustawy o odpadach . Przewidziany sposdb prowadzenia robét jest zgodny z

warunkami technicznymi, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.




Roboty bedg prowadzone i oznakowane zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu

na czas prowadzenia robét w pasie drogowym.
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